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Forord

Denna handbok innehaller information om handhavande och
installation av din nya utrustning. For att fa storsta mojliga nytta av
din autopilot, bor du ldsa denna handbok noggrant.

Handboken innehaller foljande kapitel:

Kapitel 1: Presentation av autopiloten, dess funktioner och
anvéindning

Kapitel 2: Grundlédggande handhavande av autopilot

Kapitel 3: Forklaring av hur funktionerna Programmerad kurs och
Vindvinkelstyrning anviands

Kapitel 4: 1 detta kapitel behandlas injustering och anpassning av
autopiloten till just din bat

Kapitel 5: Beskrivning av hur autopiloten installeras och av dess olika
komponenter

Kapitel 6: Funktionsprovning efter installation och inledande sjoprov
Kapitel 7: Underhall
Kapitel 8: Felsokning och atgarder

Kapitel 9: Installationsmall for anslutningskontakten samt
innehallsforteckning

Garanti

Ta gédrna nagra fa minuter och fyll i garantikortet, for att bekrafta att det
ar du som dger autopiloten. Det dr viktigt att du fyller i
dgarinformationen och returnerar kortet for att kunna dra full nytta av
garantiformanerna.
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Sakerhet

Segling med inkopplad autopilot dr en njutbar upplevelse, som, om du
inte dr vaksam, kan leda till att uppmaérksamheten minskar.
Uppmaérksamheten bor alltid vara maximal, oavsett hur tomt havet ser
ut att vara.

Ténk pa att ett stort fartyg kan gé sa langt som tva distansminuter pa
bara fem minuter, precis sa 1ang tid som det tar att laga en kopp kaffe.

Foljande regler bor alltid foljas:

Hall alltid utkik och titta med jimna mellanrum runt i alla riktningar efter
andra farkoster och hinder. Hur tomt havet &n verkar vara, kan farliga
situationer snabbt dyka upp.

Hall alltid noggrann kontroll pa fartygets position, antingen med hjalp
av navigator eller visuella baringar.

Markera kontinuerligt positionen pa sjokortet. Kontrollera att det inte
finns nagra hinder pa den kurs autopiloten styr. Hall noga reda pa
stromséttningen - autopiloten korrigerar inte automatiskt for den!

Du bér alltid fora dod rékning och regelbundet plotta positionen, &ven
om autopiloten &r instilld pa 6nskad kurs. Navigatorsignaler kan
under vissa omsténdigheter ge stora fel, och autopiloten kénner inte
av detta forhallande.

Se till att alla beséttningsmedlemmar ar vl fortrogna med autopiloten
och dess funktion.

Din Autohelm autopilot kommer att ge nya dimensioner till din segling.
Det aligger emellertid alltid skepparen att alltid garantera batens
sikerhet genom att noggrant folja dessa grundregler.



Forord 5

Innehall

Kapitel 1: Inledning

1.1 Beskrivning ........
1.2 Tekniska data
Kapitel 2: Handhavande 9

2.1 Grundlaggande Begrepp .........coevevereeirierieinieeeeee e 9

2.2 AnvaAndarfunktioner ...........c.coeeeeeeveeierineerioenieeeeeeeeeeene 10
Inkoppling av autopiloten (AUtO) .........cccoeeerereeerieireieees 10
Urkoppling av autopiloten for att aterga til manuell styrning .... 10
Kurséndringar med inkopplad autopilot .............c.cccecereennee.

Vijning med autopilot ............cccevevrenencnnee
Atergétill den tidigare kursen efter vijning ....
Hémta programmerad kurs till autopiloten ....
Vindvinkelstyrning (WindTrim) ..........ccooeeevenneneinceene
Automatisk kompensation for sjohdvning (Auto Seastate) ...... 15
Automatisk stagviandning (AutoTack) .........cccceeeveveereennnne.
BELySNING ....coveveieieiiieee e
2.3 ANVANAAITPS ..o.venieveieiieieeeieiei e

Kapitel 3: Programmerad kurs och vindvinkelstyrning

3.1 Programmerad Kurs ............coeoeveinenieeneinceeeee
TIPS ettt
Avvikelse franutlagd kurs ..........ccocooeiiiininiiniee
Kompensation for stromséttning ...
Anvindning vid laga farter ......
Undanmandver ...........cccoeeveeennne.

SAKETHEL ...t
Varningsmeddelanden ..............coeoirenrineiinineieeeee

3.2 Vindvinkelnavigering
TIPS ettt
Vindkantringslarm ...........cooceoviireinenneneeeee

Kapitel 4: Kalibrering av autopiloten
41INIEANING ..o
4.2 KalibreringSfunktioner ...........c.cocceveereieenieinenineneeseeeeees
4.3 Foreslagna installningar .............cccoeevverieenieincnineneineeeees
4.4 Kalibrering av autopiloten........................

Kalibreringsniva 1 (roderforstirkning)
Kalibreringsniva 5 (marschfart) ...........c.coccoeceneunnnee
Kalibreringsnivé 6 (larmvinkel forur-kurs-larm) ..................... 32
Kalibreringsniva 9 (MiSSVISNING) .........cceveveverveerveeeenueeneene 33
Kalibreringsniva 10 (korrigering for nordligt/sydligt kursfel) ..... 33
Kalibreringsniva 11 batens aktuella latitud) ............cccocerveuenee. 34
Kalibreringsnivé 13 (roderddmpning) ............coceceveeveereennne. 34
4.5 Kalibreringsfunktionen bortkopplad ............cccoceoviniincnncee 34




ST1000 Plus och ST2000 Plus —Handbok

Kapitel 5: Installation

STINIEANING ..o

5.2 StandardmOntering ...........ccveveuerveuirieeeeneeeeeeese e
Rorkultstapp ..........

Monteringshylsa .....

5.3 Monteringstillbehor
Man6verstangsforlangare .............coeevvereererieeneceeeeeene 38
ROrKUltSDESIAZ .....cveveeiiiieiiiciee e
Montering ..............

Konsolmontering ........
Piedestalmontering
ROTKUISTAPPAL ...

5.3 Kabeldragning och montering av uttag .............ccceceeveererereenienne 43
SOMANSIUNING ... 44
NMEA-KabIaZe ......coeveviieiiriiieiiiceeeeeeeee e 45
NMEA- och SeaTalk-kablage ............cccoeereinennineinene. 46

Kapitel 6: Funktionsprov och inledande sjoprov ...........cccooceevnaes 51

6.1 FUNKHONSPIOV ...ttt 51
SEAE vttt 51
StyITIKINING ..o 51
Andra StyrriKIINgG ...........ovvveeveeieeieeieeiee e 52
Navigationsinstrument (GPS, Decca, Loran) ............ccccccueeee. 52
Vindgivaranslutning ..............cceceeeenciecneennes
SeaTalk-bus ................

6.2 Inledande SJOPIOV .......c..ceoveirieiiinieineieineeeeeeeseeeeeeeeae
Automatisk kompassdeviering ...........co.coveveceneeineneenennn
Anvindning av autopiloten ...........

6.3 Justering av autopilotens prestanda

Kapitel 7: Underhall 61
Kabeldragiing ..........coeereeirienieirieieeeceeeeeee e 61
TIPS ettt 61
Kapitel 8: Felsokning 62

Register 65



Kapitel 1: Inledning

Kapitel 1: Inledning

1.1 Beskrivning

Dinnya autopilot dr en komplett autopilot, utvecklad for rorkultstyrda
bétar. Autopiloten monteras mellan rorkulten och en fast punkt i eller
bredvid sittbrunnen. Den ér konstruerad sa att du enkelt kan montera
den sjélv och dr klar att tas 1 bruk direkt efter inkoppling till batens
elsystem (12'V).

Autopiloten dr SeaTalk-kompatibel och kan dérfor kopplas samman
med andra SeaTalk- instrument.

Med information fran ett vindinstrument kan autopiloten styra pa
onskad vindvinkel (Wind Trim), utan att ndgon extra vindflojel krévs.

Med kursinformation frén Navdata- eller Navcenter-instrument, kan
autopiloten utnyttja det waypointregister som du lagt in i dessa
instrument.

Information om batens fart fran loggen bidrar till optimal kurshéllning.

SeaTalk-kompatibiliteten gor att du enkelt kan ansluta extra
styrenheter till din autopilot, pa alternativa styr- och kontrollplatser.

Det finns fyra grundfunktioner:

Standby: Autopilot frinkopplad

Auto: Autopiloten dr inkopplad och instélld pa en
viss kurs.

Programmerad kurs: Autopiloten styr en kurs mellantva sk
waypoint, inlagda i ett navigationssystem.

WindTrim: Autopiloten héller en viss kurs i forhéllande till
den skenbara vindvikeln (Vindvinkelstyrning).

Autopiloterna ST1000 Plus och ST2000 Plus kan ocksa kopplas till en
navigator (GPS, Decca, Loran) som verfor data enligt NMEA 0183
eller 0180.

Autopiloten kan kalibreras for optimal funktion i de flesta battyper.
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1.2 Tekniska data
Driftspanning: 10till 15 V likspénning
Drivmekanism

ST1000 Plus: styrskruv och mutter
ST2000 Plus: roterande kula

Stromforbrukning:

Standby: 40 mA (90 mA med tind belysning)

Auto: mellan 0,5 och 1,5 A beroende pa batens trim, roderbelastning
och seglingsforhallanden

Drifttemperatur: 0till +70°C
Digital knappanel med sex tangenter

Teckenfonster med flytande kristall (LCD) for styrd kurs, instélld kurs
och 6vrig navigationsinformation.

Instillningsmdjligheter for optimal funktion

Kompensation for avdrift vid vindvinkelstyrning
SeaTalk-kompatibel

Automatisk deviering av den inbyggda kompassen
Kompensation for missvisning

Automatisk kompensation for sjoforhéllanden (seastate)
Automatisk stagvindning

Inbyggt uttag for anslutning av navigator (NMEA och SeaTalk)
Automatiskt byte till ndsta waypoint
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Kapitel 2:

Varning!

Handhavande

2.1 Grundliaggande begrepp

Autopiloten startar alltid i standbyldge. Vilj automatisk styrning
genom att styra in baten pa 6nskad kurs, placera autopiloten pé sina
fasten (dragstangen kan forléngas eller kortas med hjélp av knapparna
-1,+1,-10, och +10) och tryck pA AUTO.

Du kan ndr som helst aterga till manuell styrning, genom att trycka pa
STANDBY och dérefter lyfta av autopiloten frén rorkultstappen.

Handhavandet av autopiloten har forenklats till en serie
knapptryckningar, som alla bekriftas med en signal. Utdver de
separata knapparnas huvudfunktioner finns det flera funktioner dar
du anvénder tva knappar.

Kurséndringar kan goras nér som helst, med hjélp av knapparna -1,
+1,-100ch +10.

Segling med autopilot ar en mycket njutbar upplevelse, som, om duiinte &r
forsiktig, kan leda till att utkiken slappnar av. Man bor alltid ha konstant
uppsikt, oavsett hur tomt havet &n verkar vara.

Kom ihag att ett stort fartyg kan forflytta sig s& mycket som tva
distansminuter pa fem minuter - just sa lang tid det tar att laga en kopp
kaffe.

Pa foljande sidor beskrivs de knapptryckningar du behdver kinna till
for att ha full kontroll 6ver autopiloten.

D352-2
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2.2 Anvandarfunktioner

Inkoppling av autopiloten (Auto)
1. Styrinbaten pa 6nskad kurs.
2. Placeraautopiloten pa rorkultstappen och tryck pa AUTO.

[ e ey
N

 Narautopiloten dr inkopplad, visas instélld kurs i teckenfonstret.

Urkoppling av autopiloten for att aterga till manuell
styrning
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1. TryckpaSTANDBY.
2. Tabortautopiloten fran rorkulten for att aterga till manuell styrning.

3. Narautopiloten dr i standbylédge visas aktuell kompasskurs i
teckenfonstret.

* Den senast instéllda kursen sparas i minnet och hdmtas genom att
knappen AUTO halls intryckt under 1 sekund. Kursen kommer att
visas blinkande under 10 sekunder. Tryck pa AUTO for att acceptera
den blinkande kursen. Om du inte trycker pA AUTO medan den gamla
kursen blinkar i teckenfonstret, kommer autopiloten att vélja den
aktuella kursen.
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Kursandringar med inkopplad autopilot

N/ "o

* Knapparna+1 och +10 (styrbord) och -1 och -10 (babord) anvénds
for kurséndringar i steg pa 1 respektive 10 © nér autopiloten ar
inkopplad.

Exampel: for att dndra kursen 30 © babord trycker du tre ganger pa -10.




ST1000 Plus och 2000 Plus —Handbok

Véjning med autopilot

Om duvill véja, tex for ett hinder, med inkopplad autopilot, gér duen
kurséndring i ldmplig riktning. For atttex dndra kursen 30 ° babord
trycker du tre ganger pa -10.

Ursprunglig
kurs

D3255-1

Aterga till den tidigare kursen efter vajning

Héll knappen AUTO nedtrycktunder 1 sekund nér baten gatt klar for
hindret.

Den tidigare instéllda kursen blinkar nu i teckenfonstret. Tryck pa
tangenten AUTO inom 10 sekunder for att vélja den blinkande kursen.

Ursprunglig
kurs

D3256-1

 Alternativt kan du vélja att i detta fall dterga till den gamla kursen
genom att trycka tre gdnger pa+10.
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Hamta programmerad kurs till autopiloten

* Tryck samtidigt pa +10 och =10 for att himta en programmerad kurs till
autopiloten. Om béring till waypoint inte finns tillgdnglig, kommer
autopiloten att styra mot waypointen.

Styrd kurs

Waypoint é

270 grader 8
Foregaende

kurs

Waypoint
270 grader

D3278-1

Om béring till waypoint finns:

 Teckenfonstret kommer att véixla mellan “’gira till” och den nya béring
till waypoint”. Tryck samtidigt pa=10 och +10 for att valja den nya
béringen (forutsatt att detta kan goras sakert).

* Efterval av programmerad kurs kommer autopiloten att folja en
forutbestimd rutt, inlagd i en GPS-/Decca-/Loranmottagare (se kapitel
3 for ytterligare information).
Aterga till Auto fran Programmerad kurs

* Tryckpa AUTO, eller +10 och-10samtidigt.
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Vindvinkelstyrning (WindTrim)

Om autopiloten dr ansluten till ett vindinstrument med vindflojel, kan
vindvinkelstyrning véljas.

I denna funktion ignorerar autopiloten kortvariga vindkantringar, men
justerar dnda for sd sma vindkantringar somner till 1°.
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D309-1

Vilj funktionen Vindvinkelstyrning, antingen frén standby- eller
autoldge, genom att trycka samtidigt pd AUTO och STANDBY. Den
skenbara vindvinkeln kommer dé att behallas.

Aterga till tidigare skenbar vindvinkel

Om baten av nagon anledning styr bort fran vald skenbar vindvinkel (t
ex pa grund av vdjningsmandver eller dafor att du kopplat om till
standbyldge), kan du dterga till den 6nskade skenbara vindvinkeln pa
foljande sitt:

Tryck samtidigt pd AUTO och STANDBY och hall dem intryckta
under 1 sekund.

Den tidigare instdllda kursen kommer att blinka i teckenfonstret under
10 sekunder.

Tryck samtidigt pA AUTO och STANDBY, nir siffrorna i
teckenfonstret blinkar, for att vélja den tidigare kursen.

Nar den tidigare kursen valts, blinkar tecknet %> under 10 sekunder,
for att bekrifta valet.

Kontrollenheten avger ett pip var trettionde sekund nér
vindvinkelstyrning dr inkopplad.
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D360-1

Automatisk kompensation for sjohavning (Auto
Seastate)

I denna funktion avstar autopiloten gradvis fran att reagera pa
repetitiva batrorelser och svarar bara pa verkliga avvikelser fran
instélld kurs. Genom att inte i onddan kompensera for kursavvikelser,
ger denna funktion den bésta kompromissen mellan
energiforbrukning och kursstabilitet .
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Tryck samtidigt pa +1 och -1 for att véixla mellan automatisk och
minimal kompensation.

Tecknet °” blinkar nar minimikompensation valts, vilket endast kan
gorasi lagena Auto, Vindvinkel och Programmerad kurs.

Mininstéllningen ger minsta mdjliga kursavvikelse pa bekostnad av
Okad energiforbrukning for drivenheten.

Tryck igen pa+1 och -1 samtidigt for att aterga till automatisk
kompensation.

Autopiloten véljer sjalv automatisk kompensation varje gang
standbyldge véljs.
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Automatisk stagvandning (AutoTack)

Din autopilot har en inbyggd, automatisk stagvandningsfunktion,
som girar baten 100 ° i 6nskad riktning. Denna funktion kan anvéndas i
lagena Kompass, Vindvinkel och Programmerad kurs.

* Tryck samtidigt pa +1 och +10 for att gira 100 ° styrbord.

b
iy

>

Vind

D3258-1

* Tryck samtidigt pd -1 och-10 foratt gira 100 ° babord.

Vind

D3259-1
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Belysning

Belysningen i teckenfonstret kan stéingas av och sittas pa nar
autopiloten &r i standbylédge (autopiloten startar normalt med
belysningen tind).
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- wy
-
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Tryck samtidigt pa +1 och—1 for att tinda (L 1) eller slicka (LO)
belysningen.

Om andra SeaTalk-instrument eller kontrollenheter ar inkopplade pa
SeaTalk-nétet, kan belysningen tédndas och sldckas fran dessa
enheter.

Ur-kurs-larm

Ur-kurs-larmet larmar om den instéllda kursen och batens aktuella kurs
skiljer sig at med ett storre varde 4n det som stéllts in pa
kalibreringsniva 6 under langre tid &n 20 sekunder.

R235%° | [[30h°

Avstéangning av ur-kurs-larm

Tryck pA STANDBY for att aterga till manuell styrning om du vill
stanga av ur-kurs-larmet.

D191-1

Om ur-kurs-larmet larmar, &r detta oftast ett tecken pa for mycket segel
eller att segelytorna ar daligt balanserade. Kurshallningen kan da oftast
forbattras vasentligt genom balansering av segelytorna.
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2.3 Anvandartips

Det ér viktigt att forstd hur plotsliga &ndringar i seglingsforhallandena
paverkar styrforméagan, t ex vid vindkantring eller obalans i seglen. Den
automatiska roderkompensationen ger en fordrojning innan baten styr
tillbaka till instélld kurs. Denna korrigering kan ta upp till en minut.

Stora kurséndringar, som éndrar den skenbara vindriktningen, kan fa
baten att hamna i obalans. Autopiloten stiller dé inte genast in sig pa
den nya kursen, utan kommer forst att lata baten komma i balans, sa att
den automatiska kurskompensationen (Sea State) har full kontroll Gver
batens rorelser.

Denna tidsfordrojning kan minskas pa foljande sétt:
Bestdm 6nskad ny kurs.

Vilj standbyldge, lyft av autopiloten fran rorkultstappen och styr
manuellt.

Styr in baten pa den nya kursen och placera autopiloten pa
rorkultstappen.

Vilj AUTO-l4ge och 1at autopiloten stabilisera baten pa den nya kursen.

Fininstéll kursen i steg om 1° med knapparna-1 och+1.

Storre kursandringar bor endast goras vid manuell styrning. Du kan da
véja for eventuella hinder eller andra farkoster och ta hdnsyn till
vindandringar och sjoforhallanden pa den nya kursen innan
autopiloten kopplas in.

I byig vind kan kursen tendera att variera nagot, sérskilt om segelytorna
dr daligt balanserade. I det senare fallet kan kursstabiliteten alltid
forbattras genom forbéttrad segelbalans.

Ténk pa foljande viktiga punkter:

Lét inte béaten fa for stor lutning.

Slapp pa storskotet for att minska lutning och avdrift.
Reva storseglet vid behov, gdrna i god tid.

Man bor ocksa, ndr sa &r mdjligt, undvika att segla plattléns i hard vind
och grov sj6 med autopiloten inkopplad.

Vindriktningen bor helst ligga minst 30 © fran plattléns.

I'hart vader kan det vara lampligt att ta ner storseglet och bara segla med
forsegel.

Om dessa enkla forsiktighetsatgérder vidtas, kommer autopiloten att
héllakursen éven i stormvindar.
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Kapitel 3:

@

(b)

Programmerad kurs och
vindvinkelstyrning

3.1 Programmerad kurs

Programmerad kurs anvénds for att hélla en kurs mellan tva waypoint,
inlagdaien GPS-, Decca- eller Loran-navigator. Autopiloten beréknar
da vilka eventuella kursandringar som krévs for att halla kursen och
kompenserar automatiskt for stromséttning och avdrift.

Autopiloten kan ta emot information om avvikelse fran utlagd kurs,
avenkallat X TE, fran:

en SeaTalk-navigator (tex ST50 Navdata eller STS0 GPS)
eller fran

annat navigationssystem @n SeaTalk-system och som 6verfor data
enligt NMEA 0180 eller 0183. Dessa system kan anslutas direkt till
autopilotens NMEA-anslutning (se kapitlet Installation).

Tips

Vid inkoppling av Programmerad kurs kan kursen erhallas pa ettav tva
sétt:

Automatisk inmatning (information om XTE och béring till waypoint
finns) eller

Manuell inmatning (nér enbart information om X TE finns tillgénglig).

Manuell inmatning
Manuell inmatning gors pa foljande sétt:

Styr baten till inom 0,1 nautiska mil fran 6nskad kursposition och ldgg
den pa enkurs +/- 5 ° frén baring till ndsta waypoint.

Vilj Programmerad kurs genom att stélla autopiloten i lige Auto och
dérefter trycka samtidigt pa + 10 och -10. Teckenfonstret kommer att
véxlamellan visning av X TE och instilld kurs.
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8.

Automatisk inmatning

Automatisk inmatning kan endast géras om autopiloten far
information om XTE och baring till waypoint (tex via SeaTalk eller
enligt NMEA 0183).

Automatisk inmatning gors pa foljande sétt:

Styr upp fartyget till inom 0,1 nautisk mil frén 6nskad kursposition.
Tryck pa AUTO.

Tryck samtidigt pa +10 och-10 for att hdmta programmerad kurs.

Autopiloten avger ett larm och displayen visar:

050%] [SEbdwn

Teckenfonstret varierar mellan visning av i vilken riktning baten skall
gira for att hamna pa den nya kursen och den nya béringen till
waypoint.

D208-1

Forsikra dig om att det dr sékert att gira till den nya kursen.
Tryck samtidigt pd +10 och-10.

50°

Waypoint

D3257-1

Baten kommer nu att gira till den nya kursen och larmet upphor att
ljuda.
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9. Foljande navigationsinformation visas nu i tur och ordning i

teckenfonstret:
:: ::: 5 E" ° Instélld kurs
.‘ .:: 5 w.pr Distans till waypoint
::(' 5 E“ c:v.n Béring till waypoint
..l 'l:.l L:' ‘:.' _ Avvikelse fran utlagd kurs

Navigationsinformation i Auto- och Vindvinkellage

Intélld kurs, XTE och baring och distans till waypoint kan ocksa visas i
auto- och standbyldge, genom att du samtidigt trycker pa-1 och +10
eller +1 och-10 under ett kort 6gonblick.

Aterga till normal visning genom att trycka en gang till pA samma
knappar.
Avvikelse fran utlagdkurs (XTE)

Avvikelse fran den utlagda kursen &r avstandet mellan din faktiska
position och din utlagda kurslinje. Denna parallellforflyttning visas i
nautiska mil och fas direkt fran din navigator.

Waypoint 1

&2

/ Avvikelse fran

utlagd kurs

2O

Waypoint 2

D3260-1
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Avvikelsen fran utlagd kurs visas pa nagot av dessa tre sétt:
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Raétt kurs
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=
\_4
=

Ur kurs babord hin
nm (Styr styrbord!)
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=

Ur kurs styrbord héan
nm (Styr babord!)
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=2
(]

=
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ot

D3294-1

Kompensation for stromsattning

Autopiloten kommer under de flesta driftforhallanden att folja utlagd
kursinom =+0,05 nautiska mil eller battre.

Autopiloten tar hinsyn till batens fart vid berdkning av kursandringar,
for att garantera optimal funktion dver ett brett fartomréade.

Om hastighetsinformation finns tillgdnglig, anvénder autopiloten den
uppmétta farten, annars den marschfart som matats in pa
kalibreringsniva 5.

Batens fart 6ver grund

Waypoint 1 —]e]
— -7 Waypoint 2

Batens fart >

genom vattnet Stromsaéttning

D3261-1
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Ankomst till waypoint och byte till nasta

Om din navigator dverfor giltiga waypointnummer* och information
om béring till waypoint, kan du byta till nésta waypoint genom att helt
enkelt samtidigt trycka pa =10 och +10.

Ankomst

 Nérbaten passerar aktuell waypoint, skall navigatorn, automatiskt
eller manuellt, vélja ndsta.

 Autopiloten ldser det nya waypointnumret, larmar som indikering av
waypointbyte och visar béringen till den nya waypointen samt den
riktning baten skall giras for att hamna pé rétt kurs.

Byte av waypoint

Nar larmet for byte av waypoint aktiveras, kopplas funktionen
Programmerad kurs bort och autopiloten styr pa aktuell kurs.

» Kontrollera att det &r sidkert att styra in pa den nya kursen.

» Tryck samtidigt pa +10 och -10 for att stinga av larmet for ankomst till
waypoint och styr in baten pa kursen till nasta waypoint.

* Om inte waypointbytet accepteras pa detta sétt, kommer larmet att
fortsitta ljuda och aktuell kurs bibehalls.

Anvandning vid lag fart

Vid manuell kursinmatning vid 1ag fart krdvs extra noggranhet,
eftersom strommen dé paverkar baten mycket mer dn vid hog fart.

Generellt kan ségas att kursstabiliteten inte kommer att andras
markbart, forutsatt att stromséttningen ar mindre &n 35% av batens
fart. Dubor emellertid vara sérskilt uppmérksam pé att baten ligger sa
néra utlagd kurs som mgjligt, och att kurs Gver grund ligger sé néra
kursen till ndsta waypoint som mojligt, innan du later autopiloten ta
over styrningen.

Under dessa omstindigheter ar det viktigt att gora regelbundna
positionskontroller, sérskilt om du ligger néra nagot
navigationshinder.

* Max fyrabokstiver eller siffror.
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Undanmandver

Vid anvindning av programmerad kurs har du fortfarande full kontroll
over autopiloten med knapparna pa styrenheten.

Undanmandvrar gors helt enkelt genom att du véljer 6nskad
kurséndring med knapparna.

Naér hindret vl passerats bor den kursandring som gjordes for
undanmandvern annulleras, genom en lika stor kurséindring i motsatt
riktning.

Sakerhet

Genom att segla med programmerad kurs slipper du besvéret med att
kompensera for vindavdrift och stromséttning och far en mer exakt
navigering. Det dr emellertid viktigt att:

fora noggrann dod rdkning och plotta positionen,

jamfora den av navigatorn berdknade positionen med position
berdknad med dod rikning (med hjdlp av styrd medelkurs och loggad
distans),

plotta positionen en géng i timmen i 5ppet vatten och oftare i tranga
vatten eller nér potentiella faror finns i nérheten,

tinka pd att lokala variationer i signalkvalitet och stromséttning ger
avvikelser fran utlagd kurs,

komma ihag att avvikelser uppstar, vid inmatning av waypoint och att
noggrant kontrollera langs utlagd kurs (inom 0,5 nautiska mil pa
vardera sidan) avseende eventuella faror inom omradet och

att alltid bekréfta navigatorpositionen genom positionsbestimning
med hjélp av latt identifierbart foremal vid resans borjan, for att
kontrollera och eventuellt kompensera for eventuella fasta
positionsfel.

Segling med forprogrammerad kurs i autopiloten ger mojlighet till exakt
navigering, &ven under svéara navigationsforhallanden. Detta
undantar emellertid inte skepparen fran skyldigheten att alltid
garantera batens sékerhet genom forsiktig navigation och
regelbundna positionskontroller.
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Varningsmeddelanden

Ingen navigatorinformation

il

l.‘---
IL'_ _____ R nm

OOO

D167.4

C

Denna bild visas i teckenfonstret om autopiloten vid programmerad
kurs inte far nagon navigationsdata frén SeaTalk-nétet.

Datafel

D167.5

Denna bild visas i teckenfonstret om autopiloten styr efter
programmerad kurs och navigatorn (GPS, Loran eller Decca) tar emot
for svaga signaler.

Detta meddelande forsvinner sa snart signalstyrkan okar.

Stor avvikelse fran utlagd kurs

)
#031!
| S—

QOO

D234-1

(090
-

Larmet for stort XTE ljuder om felet 6verstiger 0,3 nautiska mil.
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Byte av waypoint

e D% |Gk b we

Larmet for waypointbyte ljuder nér waypointnumret éndras.

D208-1

Autopiloten fortsétter att styra pa aktuell kurs, men visar alternerande
béring till ndsta waypoint och den riktning baten skall giras for att
komma in pa 6nskad kurs.

Kontrollera att 6nskad manéver kan goras sakert, och ndr du ér klar att
gira, tryck samtidigt pa+10 och—10.

Autopiloten kommer nu att styra in pa den nya kursen, mot nésta
waypoint.

Waypointbyte kan bara géras om autopiloten tar emot giltig information om
baring till waypoint och waypointnummer.

3.2 Vindvinkelnavigering

Med denna funktion kan autopiloten halla en viss kurs i forhallande till
den skenbara vindvinkeln. Autopiloten kompenserar automatiskt for
turbulens och kortvariga vindvariationer. Detta ger en mjuk och exakt
styrning med lag stromforbrukning.

Autopiloten anvander den inbyggda kompassen som huvudreferens.
Naér den skenbara vindvinkeln dndras, justeras den instillda kursen, sa
att den skenbara vindvinkeln behélls konstant.

Vindvinkelnavigation kan endast utnyttjas om autopiloten dr ansluten
till vindgivare.

For att kunna styra en kurs i forhéallande till den skenbara vindvinkeln,
maste autopiloten fa vindinformation frén ndgon av foljande kéllor:

vindinstrument i SeaTalk-serien, anslutet till autopiloten via SeaTalk-
nétet,

vindinformation enligt NMEA, via SeaTalk-interface (kat. nr Z290),
Autohelms vindflgjel (kat. nr Z087) eller
direktkoppling till NMEA-instrument som sander vindvinkeldata.
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Tips
Vid vindvinkelstyrning selekteras vindflgjelsignalen, vilket ger basta

funktion vid de férhéllanden som rader pa 6ppna havet, dar verkliga
vindandringar sker gradvis.

I byiga och ostadiga forhallanden inomskérs ar det bast att ligga nagra
grader extra fran vinden, sé att andringar i den skenbara
vindriktningen kan tolereras.

Detér viktigt att se till att lovgirigheten minimeras, genom noggrann
segeltrimmning och korrekt placerad storskotvagn.

Det ér alltid béttre att reva seglen lite for tidigt &n for sent.

Vindkantringslarm

Om éndringar i den skenbara vindvinkeln ger upphov till en
kurséndring pamer dn 15 °, kommer ett larm att ljuda.

Skbd | W2 iG°

Teckenfonstret kommer att vixla mellan att visa vindvinkelkursen och
riktningen pa vindkantringen.

Tryck heltkort pd STANDBY och AUTO samtidigt for att bekrifta
larmet och aterstilla larmvirdet till den nya kompasskursen.

D209-1

Kontrollera alltid att den nya kursen inte for baten in i ndgon fara, innan den
nyakursen accepteras.
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Kapitel 4:

Kalibrering av autopiloten

4.1 Inledning

Autopiloten &r kalibrerad pa fabriken for att ge stabil styrning av de
flesta batar. Manga av instdllningsmdjligheterna kan finjusteras efter
personligt dnskemal, typ av bat och styrsystem.

Du bér gora ett sjoprov innan du paborjar finjusteringen.

Normaltkrévs justeringar om:

autopiloten inte haller instdlld kurs,

béten dr ostabil pa nordliga kurser (sydliga kurser pa sodra halvklotet),

roderaktiviteten ar for hog eller kurshallningen inte tillrackligt
noggrann,

duanvander programmerad kurs utan logg inkopplad eller
om du vill &ndra larmvinkeln for ur- kurs-larmet

I kalibreringsrutinen kan du éndra foljande parametrar fran de
forinstillda vardena:

roderkénslighet,

marschfart,

larmgréns for ur-kurs-larm,

missvisning,

kompensationen for nordligt/sydligt girfel och

roderddmpning.

Kalibrering

I flddesschemat pé nésta sida visas hur du:
garinikalibreringsmenyn,

bladdrar i kalibreringsmenyn,

justerar ett virde och

ldmnar kalibreringsmenyn.
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Kalibreringsmeny
1 Roderkénslighet
0 Cal 5 Medelfart
<> LN 6 Ur-kurs-larm
= = 9 Missvisning
SEKUNDER 10 Kursfel vid
nordlig/sydlig kurs
1 Aktuell latitud
TRYCK IGEN INOM 10 SEKUNDER 13 Roderdampning
« 1 X
SEKUNDER
JUSTERING
= ! -5 Cal ELLER
- < >
S o
L s cd
ORI
LAMNA KALIBRERING
OCH SPARA ANDRINGAR
|9 E-- &
DI
R Sekunder
IR
.L' [ '-’ LAMNA KALIBRERING
UTQN ATT SPARA
ANDRINGAR
( (= )1~ Cal @
R
Cal

D3344-1
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4.2 Kalibreringsfunktioner

Siffran till vénster identifierar funktionen och siffran till hdger aktuellt

vérde.

'.‘ Cal
(

Kalibreringsniva

'y

Vérde

D167.7a

* Dukan nér som helst titta pa aktuella virden utan att géra nagra
andringar. Tryck heltkort pd STANDBY om du vill dterga till normal

drift utan att géra nagra éndringar.

 Léasavsnittet Kalibrering frankopplad om det star "CAL OFF”’i
teckenfonstret ndr du gar in i kalibreringsfunktionen.

CAL ™

GFF

D214-1

4.3 Forvalda instéllningar

Hir nedan, och mitt emot, finns de forinstillda viardena. Dessa virden
ger en séker funktion under det inledande sjoprovet.

Nr Funktion

1 roderkénslighet
5 marschfart

larmvinkel for ur-kurs-larm
9 lokal missvisning

10 korrigering for nordligt/sydligt
girfel
11 batens aktuella latitud

13 roderddmpning
Detkan varabra att anteckna de nyavé

Instillning Justerat viirde
5

8

20

frén (—)

frén (0)

0
3

rdenaikolumnen Justerat varde om

dugdrnégrainstaliningsandringar. Kalibreringsnivaderna 2, 3,4, 7,8 och 12
arinte dtkomliga. Om niva 10 stéllsin till 0, kan andringar inte goras pa niva

1.



32

ST1000 Plus och 2000 Plus — Handbok

4.4 Kalibrering av autopiloten

Kalibreringsniva 1 (roderkanslighet)

Pakalibreringsniva 1 stills roderkénsligheten in. Denna injustering
maste goras under fart. Las om kalibrering av kinsligheten ikapitel 6.
Kalibreringsniva 5 (marschfart)

Pakalibreringsniva 5 stéller du in batens normala marschfart. Denna
uppgift behdvs vid anvéndning av funktionen Programmerad kurs.

Vid sammankoppling med navigatorsystem, anvander autopiloten
bétens marschfart for att géra ruttberdkningar.

Om en SeaTalk-logg arinkopplad, kommer dess fartdata att verforas direkt
till autopiloten.
Kalibreringsniva 6 (larmvinkel for ur-kurs-larm)

Pakalibreirngsniva 6 stélls larmvinkeln for ur-kurs-larmet in. Detta larm
varnar om autopiloten inte kan halla instélld kurs.

Ur-kurs-larmet startar om baten kommer ur kurs, med mer an forinstallt
vérde, under mer dn 20 sekunder.

Grénsvérdetkan stéllas inistegom 1°, mellan 15 och 40 °.

"'N Instélld kurs
M

inst
15 grader

Faktisk kurs

D3264-1
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Kalibreringsniva 9 (missvisning)

Kalibreringsniva 9 ger autopiloten information om missvisningen pa
batens aktuella position.

 Detta virde 6verfors till SeaTalk-busen och himtas av andra SeaTalk-
instrument (t ex en multirepeater).

* negativ missvisning = vast, positiv missvisning = 6st

Kalibreringsniva 10 (korrigering for nordligt/sydligt
kursfel)

Paniva 10 kan du korrigera for nordligt eller sydligt kursfel.

Man kan ibland se att autopiloten tenderar att vara nagot mindre stabil
pénordliga kurser pa hoga latituder pa norra halvklotet och pa sydliga
kurser pé sodra halvklotet.

Denna instabilitet orsakas av att jordens magnetfélt far en brantare
vinkel mot jordytan pa hoga latituder, vilket ger ett forstérkt
roderutslag pa nordliga respektive sydliga kurser. Detta fel paverkar
allamagnetkompasser och blir storre ju léngre fran ekvatorn du
befinner dig.

Autopiloten kan kompensera for detta fel och ge exakt kurshallning pa
alla kurser, genom automatisk justering av autopilotens forstéarkning
(beroende pa kurs).

e 0=1fran, 1=norra halvklotet, 2 =s6dra halvklotet

Utan kompensation

~

~ . Nord
Med kompensation x

Nord

D3263-1



34

ST1000 Plus och 2000 Plus — Handbok

Kalibreringsniva 11 (batens aktuella latitud)

Paniva 11 kompenseras batens aktuella latitud for nordligt/sydligt
kursfel (till ndrmaste grad).

Stéll in latituden med knapparna =1, +1,-10 och +10.
Omkalibreringsniva 10 stallsin till “0" kommer niva 11 att kopplas bort, och
en tryckning pa knappen AUTO pa niva 10 leder till att
kalibreringsfunktionen byter till niva “13".

Kalibreringsniva 13 (roderdampning)

Niva 13 bor justeras om autopiloten “jagar” nér den forsoker stilla in
rodret.

Paniva 13 kan du vilja en av nio ddmpningsnivéer. Denna instéllning
bor till en borjan vara 3.

Om autopiloten dr 6veraktiv under lugna forhéllanden 6kas
dédmpningen.

Om kurshallningen inte &r tillrdckligt noggrann minskas ddmpningen.

Déampningsnivan bor justeras ett steg at gangen.

4.5 Kalibreringsfunktionen bortkopplad

Du kan koppla bort kalibreringsfunktionen for att forhindra oonskade
andringar.

Kalibreringsfunktionen kopplas bort pa foljande sétt:

Tryck pé knapparna=-1 och STANDBY och hall dem intryckta under
10 sekunder, tills nedanstaende tecken visas:

CAL ™ |GFF

Vixla mellan kalibreringsfunktion Till (ON) och Fran (OFF) med
knapparna -1 och+1.

Spara intéllningen genom att trycka pa knapparna -1 och STANDBY
och hélla dem intryckta under 10 sekunder, tills kontrollenheten
atergar till normal drift.




Kapitel 5: Installation 35

Kapitel 5: Installation

5.1Inledning
Autopiloten monteras mellan rorkulten och nagon punkt pé sjélva
baten.

Anm:  Eftersom autopiloten innehaller en magnetgivare, ar det viktigt att
avstandet till batens kompass ar minst 750 mm, for att undvika deviation.

445 mm |

8 0

95 mm
[

610 mm

§ —
T

D

47,5 mm

A

D3198-1

Det finns tva matt som ar vésentliga for en korrekt installation:

Mitt A =589 mm - monteringshylsan till rorkulten
Mitt B=460 mm - hjartstockscentrum till rorkultstappen
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Las rorkulten i batens centrumlinje.

Mairk upp matten A och B (A miéits pa styrbord sida i sittbrunnen).
Mrk fastpunkterna med t ex maskeringstejp.

Var noga med att gora métningarna i rat vinkel, enligt nedanstaende
bild.

90 grader

Lutande
hjartstock

D298-1

Autopiloten maste monteras horisontellt.

Under vissa forhéllanden kan det vara lampligare att montera
autopiloten pa babord sida. Detta &r fullt godtagbart, sé lange matten
A och Bbibehalls.

Vid montering pa babord sida maste autopiloten kopplas om for
babordmontering.Detta beskrivs i avsnittet Inledande funktionsprov.

5.2 Standardmontering

Nér méatt A och B mérkts upp, kan autopiloten monteras direkt pa
sittbrunnens styrbordsida.

Rorkultstapp

Borraetthal med diameter 6 mm, 25 mm djupt, pa den uppmérkta
punkten.

Limma fast rorkultstappen med tvakomponents epoxilim, t ex Araldit.

Montera tappen sa att flinsen hamnar 12,5 mm dver rorkultens yta.
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Monteringshylsa

Borraett hdl med diameter 12,5 mm, 25 mm djupt, pa uppmarkt plats pa
styrbord sida av sittbrunnen.

Om godstjockleken dar halet skall borras dr mindre 4n 25 mm, bor
godset forstirkas pa undersidan, med t ex en playwoodskiva som
limmas fast pa undersidan.

Limma fast hylsan med tvakomponents eopxilim.

Autopiloten kan utverka stora krafter i dragstangen. Var darfér noga med
att:

epoxilimmet tillats harda tillrdckligt, innan fastet utsétts for ndgra
pafrestningar och

attalla hal borras i rétt storlek och att fastpunkterna ar forstarkta dar sa
krévs.

7, /A

Monteringshylsa orkultstapp . ..

5.3 Monteringstillbehor

Om autopiloten inte kan monteras pa lamplig punkt i sittbrunnen eller
pérorkulten, kan ndgot av nedanstéende tillbehor, eller en
kombination av flera, behdvas for monteringen.
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Manoverstangsforlingare

Manoverstangen kan forléngas med nagon av nedanstéende
standardf6rlangningar. Matt A, som blir C genom tilldgg av L, kan
dndras med foljande tillbehor:

Matt ”’C” Manoéverstangsforlangare Kat.nr
langd "L
589mm Standardlidngd -
615mm 25mm D003
640 mm SImm D004
665 mm 76 mm D005
691 mm 102mm D006
716 mm 127mm D007
742 mm 152mm D008

D3193-1

Rorkultsheslag

Om rorkulten ligger hogre eller lagre &n monteringspunkten pa
omgivande struktur och standardmontering inte &r 1dmplig, kan nagot
av nedanstaende beslag anvéndas for rorkultstappen.

Montering

Placera rorkultsbeslaget 6ver eller under rorkultens centrumlinje.
Mit upp matten A och B.

Markera centrum for de tva féstskruvarna.

Borra tva hal med en diameter pd 6 mm i rorkultens centrumlinje.
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5. Skruva fast beslaget med tvd 6 mm skruvar, muttrar och brickor.

6. Limma fast fastskruvarna med epoxilim och dra &t muttrarna ordentligt.

Matt ”D” Matt ’E” Kat. nr
(under rorkult)

25mm 51 mm D009
51 mm 76 mm D010
76 mm 102 mm DO11
102 mm 127mm D012
127mm 152mm D013

D3195-1

// D3194-1
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Konsolmontering

Om autopiloten mése monteras mot en vertikal yta, som tex
sittbrunnens sidoskott, anvénds en specialkonsol.

Det maximala forlangningsavstandet dr 254 mm.

Konsolen kan kapas till exakt 6nskad langd.

Montering
Las rorkulten i batens centrumlinje.
Mit det faktiska avstandet F.

Berikna med hjdlp av nedanstaende tabell hur mycket konsolen skall
kapas. Dubbelkontrollera alltid din métning, innan du kapar konsolen.

Matt ’F” Kapad lédngd ’L”
654mm 51 mm

705 mm 102mm

743 mm 152 mm

806 mm 203 mm

832mm 229mm

Miit fran den géngade dnden och kapa konsolen till ldngden L.

D3196-1
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11.
12.
13.

14.
15.

Filabort eventuella grader.

Satt tillfalligt ihop konsolen genom att skruva in stangen i fastplattan.
Hall autopiloten horisontellt och markera fastplattans position.
Markera och borra tre 6 mm hal (borra inte de tva inre hélen).

Légg ett tunt lager silikontitning mellan fastplattan och underlaget.

Skruva fast féstplattan med de tre 6 mm skruvarna, muttrarna och
brickorna (kontrollera att den bakre stodplattan monteras korrekt).

Skruva fast stdngen ordentligt i fastplattan med hjélp av ett verktyg.
Rugga upp stangens dnde och insidan av dndhylsan.

Légg pa medfoljande 2-komponents epoxilim i &ndhylsan och pa
stangénden. Trd sedan pa hylsan pa stangen.

Kontrollera att hélet for autopilotens fasttapp ér riktat uppat.
Léat epoxilimmet hérda i 30 minuter innan stdngen belastas.

Konsolstangen kan skruvas ur fastplattan nar autopiloten inte anvands, sa
attdeninte drivagenisittbrunnen.
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10.

Piedestalmontering

Det kan vara nddvéndigt att hoja monteringsfastet dver
monteringsytan. I sddana fall anvénds ett piedestalfaste.
Val av piedestalfaste

Las rorkulten i batens centrumlinje.

Mit upp standardavstanden, A=589 mm och B =460 mm.
Mit upp avstand G, med autopiloten i horisontellt ldge.

D3197-1

Vilj lampligt piedestalfaste i tabellen.

Markera ldget for monteringsflédnsens fastpunkt.

Kontrolleraatt matten A och B arkorrekta.

Meirk och borra tre hdl med diameter 6 mm (borra inte de tvé inre halen).

Montera fastet med medf6ljande tre skruvar, muttrar och brickor.
Kontrollera attunderldgget pa undersidan ar korrekt monterat.

Lagg ett tunt lager silikontétning pé flansens undersida.
Skruva fast piedestalen ordentligt i fastet.

Nar autopiloten inte anvands kan piedestalen skruvas loss for att Idmna
sittbrunnen fri fran hinder.
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Matt”G” Piedestallangd ”L” kat.nr
64mm Standardmatt krévs inte
102mm 38mm D026
114mm 50mm D027
128mm 64mm D028
140 mm 76 mm D029
153 mm 89mm D030
Rorkultstappar

Det finns alternativa rorkultstappar for avvikande installationer.
Beskrivning Storlek Kat.nr
Liten, géngad tapp 25mm D014
Extra lang tapp 72mm D020
Extralang, gdngad tapp 72 mm D021

5.3 Kabeldragning och montering av uttag

Atopiloten dr SeaTalk-kompatibel och tar emot data fran och sander
data till andra instrument och styrenheter via SeaTalk.

Autopiloten kan inte ta emot energimatning fran SeaTalk-nétet och
maste darfor ha sin egen matning.

Bade matning och data till autopiloten fés via en vattensiker
stiftkontakt. Kontakten levereras monterad och uttaget kan monteras i
sittbrunnen, i nérheten av autopiloten.

i

J t NMEA + (stift 6, vit)
+12 VDC (brun, stift 1) NMEA - (stift 5, gron)

- (bla, stift 2) SeaTalk-data (stift 4, gul)

D305-2
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Stromforsorjning

Stromforsdrjningen bor kopplas direkt fran batens elcentral och sékras
med en sikring pa 12 A eller en kretsbrytare.

i 0

Stiftkontakt

Sakring 12A— +12V

D3265-1

I nedanstiende tabell anges minsta tillatna kabelarea for
stromforsorjningen:

Kabellédngd Ledararea AWG
upp till 2.5 m 1,5 mm? 16
upp till4 m 2,5mm? 14

Korrekt kabelarea ar vasentligt for korrekt funktion.

Aven om den kabel du viljer uppfyller gillande krav, men #r for liten,
kommer ett spanningsfall att uppsta mellan energikéllan och
autopiloten. Detta leder till minskad effekt for autopiloten.

SeaTalk-kablage

Autopiloten kopplas till Sea Talk-busen med en forlangningskabel
(kat. nr D131). Denna kabel kan anslutas direkt i reservuttaget pa det
sista instrumentet eller styrenheten i systemet, kapas till rétt langd och
darefter anslutas till baksidan av Sea Talk-uttaget enligt bilden.
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Gul (SeaTalk-data)
Skarm (jord)

Sakring 12 A Réd (+12 VDC)

+12V
SeaTalk-instrument

D366-1

NMEA-kablage

Autopiloten kan ta emot navigationsdata enligt NMEA i funktionerna

Programmerad kurs och Vindvinkelstyrning.

Navigator eller

vindgivare med

NMEA-utga
Séakring, 12A +12V 1o

D3266-1
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NMEA- och SeaTalk-kablage

Sakring 12 A
+12V

Réd (+ 12 V)

L—— Gul (SeaTalk-data)

Navigator
eller
vindgivare
med
NMEA-utgang

Skérm (jord)

D3280-1

Lashar NMEA-data

I nedanstéende tabell anges vilka NMEA-koder autopiloten kan ldsa.

Data
Crosstrackfel
Biéring till waypoint

Distans till waypoint

Waypointnummer

Skenbar vindvinkel & vindstyrka

Fart genom vattnet

NMEA 0183
APB, APA,RMB, XTE, XTR

APB,BPL,BWR.BWC,
BER,BEC,RMB

WDR, WDC,BPL, BWR,
BWC,BER,BEC,RMB

APA, APB, BPL, BWR,
WDR, BWC, WDC,RMB,
BOD,WCV,BER,BEC

VWR
VHW
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Fjarrstyrningskablage

Autopiloten kan styras med Autohelms barbara fjirrkontroll. I
nedanstaende bild visas kabeldragningen.

Tillbehorskabel

D3279-1
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Kabeltillbehor

Inedanstaende tabell visas vilka kabeltillbehor som tillhandahélls av
Autohelm.

Del nummer Kabelbeskrivning

D131 Rund kontaktibégge dndar, 9m

D177 Inga stift men inbyggd sékring pd 5A, 3 m
D229 Flatstift med 6ppna éndar, 3 m

D284 Flatstiftibdgge dndar, I m

D285 Flatstifti bagge dndar, 3 m

D286 Flatstifti bdgge dndar, 6 m

D287 Flatstifti bdgge dndar, 9 m

Q018 SeaTalk-kabel (utan stift) séljs metervis
Montering

Uttaget monteras pa foljande sétt:

D3296-1

1 Kabel 2 Packning 3 Uttag 4 Gummiskydd 5 Sjalvgangande skruv 6 Stickpropp 7 Lasring

Fést pappmallen, som finns i slutet av denna handbok, pa 6nskad
monteringsplats.

Borra forsiktigt ett hal med diameter 21 mm for kabelgenomforingen.
Borra fyra styrhél for de sjalvgangande skruvarna.
Tabort pappersmallen.
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5. Dragenomkablarna, t ex SeaTalk- och matningskabeln, genom skottet
och packningen (2).

6. Kopplainkabeln/kablarna (1) till uttaget (3) (se tillamplig bild i detta
kapitel) med hjélp av en liten skruvmejsel.

D3297-1

7. Fastenav de fyra sjélvgangande skruvarna (5) i gummiskyddet (4) .
8. Drafastuttaget (3)1skottet med de fyra skruvarna (5).
9. Klammakablarnamed jamna mellanrum med ldmpliga klammor.

10. Tryckistickproppen (6) i uttaget (3), skruva fast lasringen for hand pa
uttagets gangade del.
11.  Lasringen (7) ar konstruerad for att fungera som ett stopp for

stickproppen (6), for att undvika att stickproppen lossar. Nar muttern
dragits at skall ldsmuttern dras upp pa stickproppen mot muttern.
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Kapitel 6:

Funktionsprov och inledande
sjoprov

I detta kapitel beskrivs ett antal enkla prov och ett kort sjoprov, som du
bor gora for att bekréfta att autopiloten &r installerad och fungerar
korrekt.

6.1 Funktionsprov

Start
Slatill huvudbrytaren.

Autopiloten avger ett pip och i teckenfonstret visas modellnumret, t ex
ST1000.

Inom 2 sekunder visas en kompasskurs efter ett blinkande ”C” (tex
”(C”234). Detta visar att autopiloten dr inkopplad. Las i kapitlet
felsokning om autopiloten inte avger nagot pip.

Styrriktning

Styrriktningen &r den riktning autopiloten agerar mot, nér du trycker pa
nagon kurséndringsknapp eller ndr baten kommer ur kurs.

Styrriktningen kontrolleras pé folande sitt:
Montera autopiloten mellan fastena.
Tryckpa+10.

Rodret skall nu vrida sig for en styrbordsgir.

D168-2

4. Liasavsnittet Andra styrriktning om giren blir en babordsgir.
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Andra styrriktning

Styrriktningen kan kastas om pa foljande sitt:

Tryck samtidigt pa +1 och -1 under 5 sekunder.

Den nya styrriktningen (babord eller styrbord) visas i teckenfonstret
under 5 sekunder, varefter autopiloten aterigen ar klar for drift.
Navigationsinstrument (GPS, Decca, Loran)

Om autopiloten sammankopplas med en navigator kan funktionen
kontrolleras pa foljande sitt:

Légg ut en kurs i navigatorn som ger ett crosstrackfel pa mellan 0 och
0,3 nautiska mil.

Séttautopiloten i auto-lige, genom att trycka pa AUTO.

Oppna funktionen programmerad kurs genom att trycka samtidigt pa
+100ch-10.

Autopiloten larmar och i teckenfonstret visas nedanstdende
information alternerande.

050%] [SEbdwn

D208-1

Kontrollera att det &r sdkert att gira upp till den nya kursen och tryck
darefter pa+100ch-10igen.

Om allting fungerar korrekt kommer tillgénglig navigationsdata att
visas steg for steg i teckenfonstret (se nedanstaende exempel).
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Foljande navigationsdata kommer att visas, under forutséttning att
den finns tillgdnglig.

*  Instdlld kurs

*  Avvikelse fran utlagd kurs
»  Distanstill waypoint

»  Biringtill waypoint

BN B B
UC

D3267-1

Om nagot av nedanstaende felmeddelanden visas, finns det antingen
nagot kabelfel eller &r navigatorn inte instélld for att sénda data i
aktuellt format.

D3268-1




ST1000PIus och 2000 Plus— Handbok

Detta felmeddelande anger att ingen data tagits emot. Det troligaste
felet ar da kabelfel, antingen ndgon dppen krets, kortslutning eller
omkastade ledare.

(——

FErr m

D3269-1

Detta felmeddelande anger att de signaler som tas emot av navigatorn
ar for svaga for palitlig navigering. Lés i navigatorhandboken for
eventuella atgérder.

Vindgivaranslutning

Om autopiloten sammankopplas med ett vindinstrument, bor
dataldanken mellan de tva instrumenten kontrolleras pa foljande sétt:

Tryck samtidigt pA STANDBY och AUTO.
Ett”W?” och instélld kurs visas i autopiloten teckenfonster.

(——)

-
W
"y,
Jngm
-
W
0

D3270-1

Om teckenfonstret darefter visar aktuell kurs efter ett blinkande ”C”,
har autopiloten inte tagit emot ndgon vinddata.

Dettroligaste skilet till detta dr kabelfel, antingen ndgon 6ppen krets,
kortslutning eller omkastade ledare.
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SeaTalk-bus

Om autopiloten kopplas till andra Sea Talk- instrument, via en SeaTalk-
bus, kan kopplingen kontrolleras pa foljande sitt:

* Tryckpa STANDBY.

D3271-1

 Viljbelysningsniva 0 for teckenfonstret pa nagot annat Sea Talk-
instrument eller styrenhet.

D170

Belysningen i autopilotens teckenfonster skall dd omedelbart sldckas.

Om belysningen inte slocknar, finns det ndgot kabelfel mellan
autopilotens styrenhet och instrumentet/styrenheten.
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6.2 Inledande sjoprov

Efter kontroll av att systemet fungerar korrekt bor du nu gora ett kort
sjoprov for att avsluta monteringsarbetet.

Autopiloten har en inbyggd kalibreringsforméga, som anpassar
fininstéllningen for den enskilda baten, dess styrsystem och
dynamiska styregenskaper.

Autopiloten dr forkalibrerad for att ge sdker och stabil styrning av de
flesta batar.

Virekommenderar att kalibreringsnivaerna kontrolleras fore sjoprovet
och vid behov stills in pa rekommenderade vérden.

Denna procedur tar bara ndgra fa minuter. Léas om kalibrering i kapitel 5.

Forsok inte gora nagra permanenta dndringar av rekommenderade
kalibreringsvarden forrén efter sjoprovet.

Sjoprovet skall goras i litt vind och lugnt vatten, eftersom
autopilotens funktion dd bedoms utan paverkan av harda vindar eller
stora vagor.

Automatisk kompassdeviering

Autopiloten devierar automatiskt den inbyggda fluxgatekompassen
for de flesta magnetfalt. Devieringsfunktionen bor genomforas i
bérjanavsjoprovet.

Om du inte genomfor sjoprovet, kan autopiloten bliinstabil pa vissa
kompasskurser.

Devieringen bor goras under lugna forhallanden, helst i vagfritt
vatten.
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1. Montera autopiloten pa sina fasten och kor dragstdngen at endera
hallet.

Vilj automatisk deviering pa foljande stt:

2. Tryckpa STANDBY och hall knappen intryckt under 1 sekund. Ett
antal streck borjar vandra runt i teckenfonstret.

- - Cal
- a
- - Cal
4 a
w W Cdl
a4 a

3. Styrbétenien cirkel med hjalp av knapparna +10 och—10, vid en fart
understigande 2 knop. Cirkeln bor vara sa stor att den tar minst 3
minuter att fullfolja.

Automatisk kompassdeviering f

* Hall en fart under tva knop |

 Ett komplett varv skall ta
minst tre minuter

~N

Mlnst ett och \/
ett halvt varv

/ /

D3273-1

4. Fortsittattkora baten i samma cirkel, tills den deviation autopiloten
upptackt visas i teckenfonstret.
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5. Deviationen och batens aktuella kurs visas vixelvis i teckenfonstret

varje sekund.

" 5 3 OCadl

¢ )" 9¢d
Ll

D3274-1

Styr ur cirkeln och kontrollera att den visade kursen 6verensstimmer
med batens huvudkompass, eller kidnd baring om du ligger pa en
sadan.

Ominte justerar du det visade vérdet med knapparna +1 eller—1.
Avsluta devieringen och spara deviationsvirdena pa foljande sétt:

Tryck pd STANDBY och héll den intryckt under 1 sekund, tills
autopiloten avger ett pip eller

tryck heltkort pd STANDBY, om du vill avsluta devieringen utan att
spara deviationsvérdena.

| anlédggningar med kompass ST50 eller ST30, ansluten till SeaTalk-busen,
och om kompassen ar ansluten till en fluxgategivare, behdver den
automatiska devieringen endast goras pa kompassinstrumentet (se
kompassinstrumentets handbok).

Ytterligare justering av styrkursen

Om den visade kursen behover justeras ytterligare, 6ppnar du
devieringsfunktionen igen, genom att trycka pi STANDBY under 1
sekund.

Tryck pa AUTO for att hoppa 6ver devieringen och byta till
funktionen kursjustering.

Justera kursen pa det sitt som beskrivs i punkterna 6 och 7.
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Anvandning av autopiloten

Nar dukalibrerat den inbyggda kompassen &r det lampligt att du foljer
nedanstaende procedur, for att léra kédnna autopiloten:

1. Vilj en kompasskurs och styr stadigt pa denna.
2. Montera autopiloten pa sina fasten.

3. Tryckpa AUTO for att stilla in autopiloten pa aktuell kurs (du faren
stabil kurs i lugn sjo).

4. Andrakursen at babord eller styrbord i stegom 1 och 10 °.

5. Tryckpa STANDBY och ta bort autopiloten for att atergé till manuell
styrning.

6.3 Justering av autopilotens prestanda

Den forinstéllda roderforstarkningen ger stabil styrning under de
inledande sjoprovet. Olika batar kan emellertid variera timligen mycket
vad géller svar pa roderutslag, och ytterligare justering av
roderforstarkningen kan dérfor forbéttra autopilotens
styregenskaper.
Med nedanstaende prov kan du avgéra huruvida roderforstarkningen
ar for hog eller for 1ag.

1. Korbatenilugnt vatten med autopiloten i ldge Auto och éndra kursen
styrbord 40 °genom att trycka fyra génger pa +10.

* Vid marschfart bor en dndring pa 40 ° resultera i svaga girar foljda av ett
Overslag pa mindre dn 5 °. Om béten beter sig pa detta sétt ar
roderforstirkningen korrekt.
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+ Overdrivnaroderutslag ger dverstyrning. Detta yttrar sig i ett distingt

overslagpamer én 5 © (A). Detta forhéllande kan korrigeras genom
minskning av roderforstarkningen.

Rétt roder-
kénslighet A

Ny kurs

D3262-1

» Dessareaktioner marks l&tt i lugn sjo, dér vagrorelsen inte maskerar
den grundldggande styrformagan.

2. Lisikapitel 4, ’Kalibrering”, om hur roderforstirkningen justeras.

3. Upprepa provet tills en mjuk kurséndring, med inte mer &n 5 © 6verslag,

fas.

 Roderinstillningen &r inte 6verkritisk och bor stéllas in pa lagsta
mojliga lage med bibehéllen kursstabilitet. Detta minimerar
dragsténgsrorelserna och minskar energiforbrukning och slitage.

* Otillracklig roderinstéllning leder pa motsvarande sétt till

understyrning, vilket ger en nigot trog styrning (B). Om baten tar lang

tid pa sig for att gora giren och inte gor nagot overslag, ar
roderinstéllningen for lag.
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Kapitel 7:

Underhall

Under vissa forhallanden kan kondens uppsta i teckenfonstret. Detta
skadar inte autopiloten och kan torkas upp genom att du tinder
belysningen en liten stund.

Anvind aldrig kemikalier eller fratande &mnen for reng6ring av din
autopilot. Om den dr smutsig skall den torkas av med en ren, fuktad
trasa.

Kabeldragning

Undvik att dra kablar genom utrymmen dér slag- och lansvatten
samlas.

Klammakablarna med jamna mellanrum.

Undvik att dra kablar nira fluoroserande lampor, motorer,
radioséndare 0.s.v.

Kontrollera regelbundet kablarna avseende skavning och andra
skador pa den yttre isoleringen och byt ut skadade kablar.

Tips
Om négot problem skulle uppsta med denna produkt kan du kontakta

Autohelms avdelning for produktsupport i Storbritannien eller din
egen Autohelm-forséljare, som dé kan ge dig experthjélp.
Derorliga delarna i drivsystemet ar forseglade och engéngssmorda
vid tillverkningen. Autopiloten &r dérfor servicefti.

Kontrollera alltid energiforsorjningen och att alla anslutningar &r téta
och korrosionsfria, om du skulle fa problem med autopiloten.

Om anslutningarna ar riktiga, 1ds i avsnittet om felsdkning i denna
handbok. Om du énda inte kan hitta eller atgérda felet, bor du kontakta
nérmaste Autohelm-forséljare eller servicecenter.

Ange alltid produktens serienummer, som finns angivet pa
autopilotens undersida.
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Kapitel 8:

Felsokning

Alla Autohelm-produkter genomgar omfattande prov innan de packas
och levereras. Om det otroliga dnda skulle intraffa och det uppstar
nagot fel pa din autopilot, kan nedanstaende kontrollista hjélpa dig att
identifiera och atgérda felet.

Teckenfonstret ar tomt
Ingen energiforsorjning - kontrollera sékringen/kretsbrytaren
Visad kompasskurs 6verensstimmer inte med huvudkompassens

Den inbyggda kompassen har inte devierats - gor den automatiska
devieringen och kompassinstillningen.

Baten girar langsamt och tar lang tid pa sig for att stabiliseras pa
kursen

Roderforstarkningen for lag
Baten gor 6verslag vid gir till ny kurs
Roderforstarkningen for hog

Autopiloten forefaller vara instabil pa nordliga kurser pa norra
halvklotet eller pa sydliga kurser pa sodra halvklotet

Korrigeringen for nordliga/sydliga kurser ér ej installd.

Tecknen CAL-OFF visas i teckenfonstret nar funktionen kalibrering
Oppnas

Kalibreringen sparrad - kalibreringssparren &r till

Autopiloten kommunicerar inte med andra Sea Talk-instrument
Kabelproblem - kontrollera att alla kablar dr korrekt anslutna.
Ingen positionsinformation

Navigatorn 6verfor inte korrekt positionsdata.

Autopiloten byter inte automatisk till nasta waypoint

Autopiloten far ingen information om béring till waypoint fran
navigatorn.

Ett antal streck vandrar runt i teckenfonstret

Den automatiska kompassdevieringen &r inkopplad.
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Ett antal fasta streck visas i teckenfonstret
¢ Ingen data tas emot - kontrollera kablarna.
Texten "Err” visas i teckenfonstret

» Navigatorsignalerna ar for svaga - 14s i navigatorhandboken for
eventuella atgérder.
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Ta bort denna borrmall ur handboken

Borrmall

D3362-1
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